


EIN BEITRAG VON JAUME LLANSANA (TEXT UND FOTOS) .

onnen Sie sich vorstellen, wie

dem spanischen Conguista-

dor Hernando Cortez zumute
gewesen ware, wenn er, statt
Mexiko zu erocbern, bereits

kurz nach Verlassen des Ha-

fens all seine Schiffe in @inem

Sturm verloren hatte? Ich

kann es. Sehr gut sogar. Nicht etwa, wail
ich Jaume Llansana heife, ebenfalls
Spanier bin und in &hnlich kriegerischer
Mission unterwegs ware. Sondern weil |
ich zwischen zwei Motorradern, unter
einer aufgespannten Zeltplane mitten in
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der Wiste sitze. Verdammt zum i e i = S
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Nord nach Sid mit dem Motorrad zu des Trios. Student, der Mit 28 Jahren Altester. Reporter. Ruhig und

durchqueren, scheint gescheitert zu sein. Semesterferien hatte. Ein Reporter bei einer Zeitung  besonnen. Filhrt das

Und das schon nach jammerlich wenigen leidenschattlicher Keks- in Barcelona, kilndigte Haushaltsbuch und spielt

Tagen von insgesamt 75, nach kimmer- esser. Motorradfahrer aus  und nahm 5i|:hl bei dieser Kameramann. Freund

lichen 2000 Kilometern von insgesamt Begeisterung. Unruhig. Gelegenheit ein paar van deftigen Mahlzeiten.
Regt sich bei kleinen Tage frel. Afrikanerinnen Das Schicksal traf

18000... Pannen firchterlich auf. gefallen ihm sehr gut. ihn ganz besonders hart.

Wir waren zu dritt, Jetzt bin ich allein.
Das Ungluck, das mich vor der algeri-
schen Stadt Tamanrasset in den Staub s Micans
der Sahara gezwungen hat, bahnte sich
an, kaum dafB wir den afrikanischen Kon-
tinent betreten hatten. Es passierte in der
MNiéhe der Stadt Ghardaia, dem eigent-
lichen Tor zu diesem Ozean des Sandes.
Ausgerechnet der sonst so besonnene
Xavier Mora baute einen Unfall, Er stirzte
und zog sich schwere Kopfverletzungen
und diverse Prellungen zu.

Moch machte Xavier weiter. SchlieBlich
wollten wir nach Kapstadt. Aber dann
kam der zweite Schicksalsschlag. Wieder
sturzte Xavier. Wieder schwer. Und dies-
mal lieR der physische Verschleil auch
Xaviers psychischen Widerstand zusam-
menbrechen. Er war am Ende seiner
Krafte. Aus seinen Augen war jeglicher
Glanz verschwunden. Maturlich hatten
ich und der dritte im Bunde, Josep Maria
Llado, versuchen konnen, ihn wieder auf-
zumobeln, ihm Mut zu machen. Doch das
ware verantwortungslos gewesen,

Wir entschlossen uns, Xavier zu einer 200
Kilometer entfernten Oase zu bringen.
Wir wuBten, dort war gin kleines Hospital.
Josep befreite seine Ducati von der
riesigen Gepacklast. Ich half dem wvor
Schmerzen stohnenden Verletzten auf
den Soziussitz. Xavier klammerte sich mit
letzter Kraft an Josep fest. Und langsam
verschwanden die beiden am Horizont.
Sie losten sich férmlich im Glast der
brillenden Mittagshitze auf . . .

lch bin allein. Noch preBt mir die Sonne
erbarmungslos die Lebenssafte aus dem
Kérper. Bald werde ich nicht wissen, wie
ich mich vor der moérderischen Kalte der
MNacht schiitzen soll. Doch weder die Ein-
samkeit noch die korperlichen Torturen
sind wichtig im Vergleich zu der einen

' Die Strecke: 18000 km
von Nord nach Siid,

von Oran nach Kapstadt,
durch die Wiisten
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Frage, die mir das Hirn zermartert: Mus-
sen wir aufgeben? Oder kénnen wir
weiterfahren? Die Entscheidung wird
morgen fallen. Wenn - hoffentlich —
meing beiden Freunde Josep und Xavier
zuriickkehren. Wenn . ..

lch bin unter der Zeltplane auf einem
zwei Quadratmeter groBien Schattenfleck
festgenagelt. Um mich herum nichts als
trostlose Weite. Es hat keinen Sinn, in die
fimmernde Ferne zu starren. Das glei-
Bende Licht treibt mir nur die Tranen in
die Augen. Also mache ich das Beste aus
dieser Situation. Ich bringe mein Tage-
buch in Ordnung. SchlieBlich wollen wir
durch spatere Verdffentlichungen unse-
rer Reiseabenteuer, vorausgesetzt, die
Endstation ist nicht hier, wenigstens
einen Teil der Reisekosten wieder herein-
bekommen.

Wir hatten das schon einmal mit Erfolg
praktiziert. Als wir unsere ersten Afrika-
Erfahrungen sammeiten. Damals, im
Jahre 1974, zigeunerten ich, Josep und
ein paar andere Leute mit einem Land-
rover und zwei Bultaco Sherpa-Maschi-
nen insgesamt 40000 Kilometer kreuz
und quer durch Afrika. Bei dieser Gele-
genheit fuhren Gbrigens zwei Franzosen
zum erstenmal mit einem Motorrad auf
den 5895 Meter hohen Kilimandscharo.
Vielleicht erinnern Sie sich noch an die
Berichte in den Zeitungen.

Mach unserer Rickkehr jedenfalls war
kiar, daB wir das ganz grofie Abenteuer
wagen wollten — von Oran in Algerien
nach Kapstadt in Sidafrika durch den
Schwarzen Erdteil. Und noch fir ginen
anderen war das klar. Fir Xavier, der
unsere Berichte gelesen hatte. Er nahm
Kontakt mit uns auf. Wir verstanden uns
auf Anhieb. In den folgenden Monaten
trafen wir uns zweimal in der Woche, um
einen exakten Plan auszuarbeiten.

Die Zeitfrage war kein Problem. lch, mit
28 Jahren der dlteste des Trios, wollte
sowieso meinen Job bei der Zeitung kiin-
digen. Xavier Mora, 27 und ebenfalls
Reporter, konnte sich als freier Mitar-
beiter seine Zeit einteilen, wie er wollte.
Und Josep Maria Llado, mit seinen 20
Lenzen das MNesthakchen, brauchte als
Student nur auf seine sonst dblichen
Semesterferien zu verzichten.

Die Aufgabenteilung hatten wir schnell
geregelt. Ich verpflichtete mich, den ge-
samten birokratischen Kram (Visa usw.)
zu erledigen, Fahrtenbuch zu fihren und
zu fotografieren. Xavier sollte Geld und
Hausapotheke verwalten sowie einen 16-
mm-Film drehen. Josep lbernahm die
Etappenplanung, das Mechanikbuch und
wollte ebenfalls fotografieren.

Die urspriinglich direkteste Route, die
wir nact, Auswertung franzosischer und
englischer Informationen ausgearbeitet

hatten, muBten wir allerdings schon
friihzeitip wieder verwerfen, weil uns
zwei Staatsprésidenten einen Strich
durch die Rechnung machten. Die Her- -
ren Mobutu aus Zaire und Amin aus
Uganda lieBen uns ihre Grenzen nicht
passieren. Das bedeutete eine neue Pla-
nung, mehr Tage, mehr Machte, mehr
Regen, mehr Sonne, mehr Kilometer.
Doch das konnte uns nicht schrecken.
Wir wollten ja schlieBlich die Schlacht
nicht am griinen Tisch verlieren.

Die Finanzierung liel sich ganz gut an.
Wir selbst hatten ein paar Ersparnisse,
und auBerdem konnten wir einen Inter-
essenverband, der sich Internationale
Motorschutz AG nannte, fir unser Pro-
jekt begeistern. Man wollte unsere Fahrt
flir Warbezwecke ausschopfen. Wir er-
hielten einen VorschuB und das Verspre-
chen, unterwegs via Banken mit Nach-
schub ausgestattet zu werden, falls es
notwendig sein sollte. Fast zu schdn, um
wahr zu sein. Wir brauchten uns bloB
dem technischen Aspekt zu widmen, die
Aktion zu planen und durchzufluhren. Ge-
nau das, was wir wollten.

Die Motorrader; Wir entschieden uns flr
drei serienmaBige Ducati Road 350. Ein-
zylinder-Viertaktmotor mit 26 PS bei B000
U/min, Spitze 130 km/h. Wir wollten mit
unserem Trip ja auch beweisen, dafBl so
etwas genauso gut mit Serienmaschinen
und nicht nur mit Spezialanfertigungen
und entsprechend groBfem finanziellen
Aufwand maoglich ist. Als einzige Abwei-
chungen von der Serie leisteten wir uns
einen groBeren Tank, der mit 18 Litern flr
etwa 400 Kilometer gut war, einen Zu-
satzscheinwerfer sowie die Montage eini-
ger Spezialeisentrager fur Gepéack und
Reservekanister.

Jede Maschine wurde mit zwei Metall-
Benzinkanistern a 10 Liter, zwei Plastik-
Wasserkanistern a finf Liter, einem luft-
dichten Reisekofter, einem Schlafsack
und einem Tankbeutel fir Verschiedenes
bestlickt. Xavier transportierte zusatzlich
unseren  Erste-Hilfe-Set  (Verbands-

kasten, Schienen fir Knochenbriiche,
Antibiotika, Chinintabletten gegen Ma-
laria usw.) und den Aluminiumkoffer mit

der Filmausristung. Die reisefertigen
Motorrader wogen etwa 250 Kilo.

Die Vorbersitungen kosteten uns viel
Schweill und Mihen. Aber der Stolz auf
unsere eigene Leistung, daB wir das alles
mit eigenen Handen bewerkstelligt hat-
ten, liel uns schnell die Vergangenheit
vergessen. Wir fieberten der Abreise ent-
gegen. Vorbereitungen missen sein,
Aber sie sind eben doch nur das Mittel
zum Zweck. Und der Zweck hieB: Fahren,
Endlich war es soweit. Am 10. August
1975 verlieen wir Barcelona unter der
Aufsicht von etlichen Fernsehkameras.
Eine kleine PR-Aktion, bei der wir unsere
Finger mit im Spiel hatten. Wir sind nicht
gerade publicity-sichtig. Aber wir
brauchten nun mal Aufmerksamkeit, weil
sich das spater in barer Miinze auszahlt.
Erstes Etappenziel war die spanische
Hafenstadt Alicante. Von dort brachte
uns eine algerische Fahre in sieben Stun-
den nach Oran. Und jetzt erwies sich, dafl
mein Debiit als Burokrat ein Erfolg war.
Unsere Zollpassierscheine, die fir die
meisten Lander glltig sind und einem die
lastigen Depotgarantien ersparen (viel
Geld und schwer wiederzubekommen)
und unsere internationalen Impfpasse
{Gelbfieber, Malaria, Pocken, Cholera)
waren so gut prapariert, daB wir nur drei
Stunden brauchten, um die erste Hiirde
in Richtung Kapstadt zu nehmen.

An unserem ersten Tag in Afrika schaff-
ten wir 730 Kilometer. Auf asphaltierten
Strafen. Wir waren frisch wie der Tau
und begierig darauf, diesem Kontinent
seine Kilometer abzutrotzen. Nichts
konnte uns aufhalten — weder die Strome
aus Schaf- und Ziegenherden, Fahr-
ridern, Héndlern auf Pferderiicken,
Mopeds und Eseln, vollbepackt mit
Brennholz oder Gras, noch Stopps, die
der Hintermann ab und zu einlegen
mufte, um irgend etwas aufzusammeln,
was sein Vordermann verloren hatte. Wir
fuhren immerhin einen Schnitt von 80
km/h.

Aber wir machten auch die ersten bitte-
ren Erfahrungen. Wir hatten zwar ge-
wuBt, wie wichtig eine optimale Vertei-
lung der Lasten ist. Doch in-der Theorie
sieht sowas anders aus als in der Praxis.
Und den Unterschied bekam jetzt jeder
einzelne Knochen von uns zu splren.
AuBerdem hatten wir in der Eile verges-
sen, eine zusatzliche Stange als FuB-
stiitze an den vorderen Teil des Rahmens
zu schweifen. Beinkrimpfe begannen
uns zu plagen.

In Ghardaia schlug endgditig die Hitze
iiber uns zusammen. Wir hatten das Ge-
fiihl, als ob Tausende von Brennglasem
auf uns gerichtet waren. Glicklicher-
weise hatten wir vorgesorgt. Wir tausch-
ten die Sturzhelme gegen Sombreros

XAVIER: ZWEI STURZE, EIN SONNENSTICH UND RUHR

,Dein Korper macht vieles

mit. Du kannst auch

mit Kopfverband fahren.
Erst wenn die Nerven
streiken, bist du erledigt.”
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Sellschaft in Stidafrika:
2200 Kilometer an

der langen Leine. Josep
1m Krankenhaus: Sein
Ellenbogen wird genaht
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und zogen langarmelige T-Shirts an. Nur
der Sonne keine Angriffsfiichen bieten!
Von nun an tranken wir bis zu zehn Liter
Wasser tdglich und wirgten abends
einen Teeloffel Salz runter, um die Sub-
stanzverluste durch das standige Schwit-
zen auszugleichen.

Dann kam Xaviers erster Sturz. Eine
unerwartete Sandschicht auf der Strafie
brachte ihn bei 100 km/h zu Fall. Sein
Kopf war blutiuberstromt, das gesamte
Gepéck lag verstreut auf der Strafie. Ein
Lastwagen transportierte ihn ins funf
Stunden entfernte Krankenhaus. Wih-
rend Xavier gerontgt wurde, eine Tetanus-
spritze erhielt und man ihm mit finf
Stichen eine Kopfwunde nihte, stellten
wir fest, dald uns 500 US-Dollar abhanden
gekommen waren. Wer weil, wie und wo.
Wir versuchten, den Schlag mit Fassung
zu tragen. Aber es fiel uns schwer.

Xavier kam abends zurick. Kopf, Arme
und Hande waren dick verbunden. Von
einer Pause wollte er jedoch nichts
wissen. Also weiter! Die letzten 400 Kilo-
meter AsphaltstraBe hatten wir mit einem
baigen Scirocco zu kampfen, der uns fast
aus dem Sattel fegte. In Salah, der heiBe-
sten Stadt Algeriens, zeigte unser
Thermometer 58 Grad im Schatten. Un-
sere Liebe zu Afrika begann sich in eine
HaBliebe zu verwandeln.

Zur Weiterfahrt durch die Wiste brauch-
ten wir jetzt eine polizeiliche Genehmi-
gung. Man kontrollierte unsere Aus-
riustung auf Benzin, Wasser, Werkzeug,
Ersatzteile und notierte unsere Abfahrt in
einem Verzeichnis. Der Forderung nach
der Formation eines Konvois wurden wir
mit unseren drei Ducatis ohnehin
geracht. Wir empfanden diese verantwor-
tungsvolle Sorgfalt der algerischen
Polizel, damit keiner in Allahs Dinen ver-
lorengeht, als ausgesprochen beruhi-
gend.

Unser langer Marsch auf der berichtig-
ten Trans-Sahara-Route begann. Steine,
Sandschichten, kleine Dinen — unsere
Fahrt wurde zu Schwerstarbeit. Stlrze
und Schwicheanfille hauften sich.
Pistzlich deutete Josep mit einer Hand
auf eine Dine. Wir erblickten die Sil-
houetten von zwei Kamelen und einem
Reiter. Langsam kamen sie naher. Ein
Tuareg. Ein blaver Mann. Einer jener
legendaren Wistenbewohner, deren
Haut im Laufe der Zeit durch die mit
Pflanzenfarben behandelten Kleidungs-
stiicke einen leicht blaulichen Schimmer
annimmt.

Der Nomade lieB sein Kamel niederknien
und stieg ab, um uns zu begriiBen. Mit
der einen Hand driickte er die unsere, die
andere fihrte er zum Herzen. Er war sehr
groB und schlank, alt und peinlich sau-
ber. Im Gegensatz zu unserer Kleidung

war seine blitenweiB. Er beschenkte uns
mit Datteln und Wasser. Dann setzte er
seinen einsamen Weg fort. Die fremd-
artige Eleganz dieses Mannes liell uns
verwirrt zuruck.

Im Schutz eines hohen Felsens ein Lager.
18 belgische Studenten kampierten hier,
die mit sechs alten Militarlastern und
zwei Landrovern belgische Missions-
stationen mit Medikamenten belieferten.
Wir wurden zum Essen eingeladen und
lieBen sie Uberrascht Uber unseren Appe-
tit zurdick.

lch mufd sagen, bis hierher hielten sich
unsere Probleme in Grenzen. Die Ma-
schinen machten mit, wenn auch schon
etwas angeschlagen. Und auch wir wir-
den weiter mitgemacht haben, ebenfalls
etwas angeschlagen allerdings, wenn
uns nicht dieser zweite Unfall Xaviers aus
der Bahn geworfen hatte,

lch klappte mein Tagebuch zu. Mehr
konnte ich im Augenblick nicht
niederschreiben. Ich konnte nur hoffen
und auf den morgigen Tag warten . . .
Motorengeknatter reiit mich aus dem
Schilaf. Mide und zerschlagen von der
Macht auf dem kalten Wistenboden
quale ich meinen Kdrper dem Gerdusch
entgegen. Was ich sehe, |48t mein Herz
héherschlagen. Eine Maschine, aber
zwei Fahrer. Xavier lachelt und sagt: . Sie
hatten wenigstens Jod in der Oase. Mal
sehen, wie lange es diesmal guigeht.”
Jod haben wir auch selber. Aber egal,
Hauptsache, Xavier fuhlt sich einiger-
mafen.

Am 17. August kommen wir in Tamanras-
set an. Wir schlagen unser Zelt auf dem
Campingplatz auf. Wir brauchen drin-
gend eine Ruhepause. Aullerdem miis-
sen jetzt doch unsere Motorrader uber-
holt werden. Zwei Ketten sind stark aus-
geleiert, eine ist zerrissen und ein Lenker
hat einen Knacks. Als wir unser Gepack
auseinandersortieren, kommt der groBe
Schock. Der Beutel mit den Ersatzteilen
ist zerrissen, ist leer. Ketten, Vorder-
achsen und Schlauche liegen irgendwo
in der Wiiste,

Josep will sich noch nicht geschlagen
geben. Er fahrt zurick und macht sich

- ’
Reparatur: Zylinderkopf ist undicht

JOSEP: STURZT OFT, HAT SCHMERZEN, MACHT WEITER

,Allein bist du ein Nichts.
Du brauchst Freunde.
Gute Freunde. Wie gut sie
sind, wirst du merken,
wenn's dir dreckig geht.”

auf die Suche. Drei Stunden spéter
bereits kommt er zurick. Torkelnd und
stolpernd fihrt er seine Maschine. Keine
“Spur von den Ersatzteilen. Er ist gestirzt
und hat sich eine klaffende Wunde am
Ellenbogen zugezogen. Trotz zahlreicher
Behandlungen unterwegs schlieBt sich
das Loch schwer. Und erst in Barcelona
wird man feststellen, daB er sich den
Handspeichenknochen gebrochen hatte.
Wir brauchen jedenfalls einen ganzen
Tag, bis die Panik wegen des unersetz-
lichen Verlusts abgekiungen ist. Dann,
mit etwas kihlerem Kopf, versuchen wir,
uns selbst zu helfen.

Passende Ketten sind nirgendwo aufzu-
treiben. Also feilen wir die Zahnkrénze ab
und nehmen dinnere. Aus dem Rohr
eines Gepdcktragers basteln wir einen
Lenker. Er ist vollkommen gerade und
behindert beim Lenken. Aber wir kdnnen
nicht wahlerisch sein. Es muB auch so
gehen. Mach drei Tagen brechen wir auf.
Wir sind die einzigen, die nach Sidden
weiterfahren. Die meisten, die bis hierher
kommen, kehren wieder um,

Die héarteste Wiistenetappe liegt vor uns -
700 Kilometer bis Agadez. Nur 80 Kilo-
meter ist Xavier noch bei uns. Dann gibt
er endglltig auf. Schittelfrost, Fieber,
Brechreiz — den leichten Sonnenstich
kann er mit seiner angeknacksten Konsti-
tution einfach nicht mehr verkraften. Mit-
ternacht, 20./21. August, Vollmond. Zwei
Motorrader fahren im Mondlicht gen Si-
den — eines nach Morden. Adios Xavier!
Unser Freund braucht 20 Tage fir die
Riickreise. Er fihrt selbst oder laBt sich
von Lastwagen mitnehmen. Wie es ge-
rade kommt. Mit einer firchterlichen
Auhr im Leib trifft er schlieBlich in
Spanien ein. Drei Wochen Bettruhe, dann
erst wird wieder ein Mensch aus ihm.

In windstillen Nachten schlafen Josep
und ich jetzt unter freiem Himmel. Die
Wasserkanister lassen wir an den Motor-
radern, um die Schlangen abzulenken.
Wir haben aber auch netten Besuch:
Kénguruhratten. Das sind kleine Tiere mit
sehr langen Schwanzen, die riesige
Sprunge machen. Sie suchen die Warme
unserer Korper. Ihr Lieblingsschiafplatz
sind unsere Haare.

Das néchste Land, in das wir einreisen,
ist Niger. Hier vollzieht sich der Ubergang
von der arabischen Welt zum schwarzen
Afrika. Auch das Bild der Wiste dndert
sich. Sie wird flach, véllig eben — und der
Sand ist fest. Wir fahren, was die Ducatis
hergeben. Die Piste ist gut markiert.
Jeden Kilometer taucht eine Tonne mit
einem zwei Meter hohen Holzpfahl auf.
Um noch schneller voranzukommen, um-
fahren wir einige Dinen und verlassen
dabei die Piste. Die ndchste Markierung
muB ja gleich zu sehen sein. Irrtum. Sie
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isl es nicht. Da, der Pfahl. Ein Glick
Doch als wir naherkommen, wird aus
dem- Pfahl ein Gestripp. Plotzlich wim-
melt es Gberall vor Gestripp. Wir orien-
tieren uns an der Sonne und fahren
weiter. Nichts. Joseps Maschine macht
plétzlich so merkwirdige Gerausche —
pat, pot, pdt. Dann kein Pot mehr. Der
Sprit istalle.

Wir verfallen in hektische Aktivitat. Ich
schleppe Josep mit einem Seil ab, und
wir beschlieBan, die Richtung zu erzwin-
gen, indem wir im rechten Winkel zur
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Du mufit dir dariiber 1m
klaren sein, was du
willst. Zuhause bleiben
oder fahren, Wenn du

. ’ - 4 g g -
8ild oben: Die Trans-Sahara-Route. Einzige Lebenszeichen: Berge von leeren Flaschen, die Uberbleibsel der franzdsischen Besatzungstruppen

Piste fahren, um sie schneller wiederzu-
finden. BloB nicht zu lange nachdenken.
Vielleicht dartGber, daB wir kaum noch
Wasser haben und wer uns hier wieder-
finden sollte. Ich beife die Zdhne zusam-
men, der SchweiB brennt dtzend in den
Augen. Weiter, nur weiter,

Noch wenige Minuten, und auch mein
Tank ist leer. Jetzt ist alles egal. Ich sehe
in der Ferne ein flimmerndes Zeichen
und halte verbissen darauf zu. Und wenn
es nur ein Lowe ist, der seinen Schwanz
in die Hohe reckt. Ich will wissen, was das

JAUME: WENIG GELD, VIEL MUT UND NOCH MEHR GLUCK

fahrst, mufit du ankommen.”
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ist. Es ist, es ist... tatsachlich, es ist
diese verfluchte Tonne. Mein Tank ist
leer. Aber wir sind wieder auf der Piste.
Gerettet,

Josep und ich sehen uns an. Er sagt: ,Na
ja", und ich sage gar nichts. Von den Alp-
traumen, die uns in den nachsten Nich-
ten plagen, erzdhlen wir uns erst viel spa-
ter. Ein Stunden spéter vorbeifahrender
Landrover verkauft uns Sprit. Wir kénnen
weiterfahren.

Weiter durch Niger, wo uns nun sintflut-
artiger Regen Oberféllt. Wir missen auf
der StraBe 90 Meter breite Wassertdler
durchqueren, bis zu einem Meter tief. Die
Fluten schwemmen uns fort, zuerst die
Maschine, dann Josep — und dann bin ich
dran. Zum Glick halten die Sturzbdche
nicht lange an. Wir hatten nicht mehr ge-
wulBt, wie wir ihnen entrinnen sollten.

In Kano, einer gréBeren Stadt im Norden
Migerias, platzen wir mitten in ein gigan-
tisches Tanzfest hinein. Die Menschen
hipfen ausgelassen um uns und unsere
Maschinen herum. Wir sind die Stars der
Veranstaltung. Aber wir haben andere
Probleme. Wir brauchen Naben fir
unsere Ducatis. Die ahnlichsten, die wir
auftreiben kodnnen, stammen von Kawa-
saki. Ein Dreher macht sie passend. Auch
Ketten und Schlauchreifen finden wir.
Bei dieser Gelegenheit nimmt sich Josep
die Zeit, zwei Operationen hinter sich zu
bringen. Im Krankenhaus |86t er sich die
funf Faden ziehen, mit denen seine Ellen-
bogen-Wunde in Tamanrasset verndht
worden war. Und auf dem Marktplatz
begibt er sich in die Hande eines jungen
Mannes, der ihm mit einer verrosteten
Klinge den Bart abschabt. Josep uber-
steht beide Operationen mit Erfolg.

Auf schlechten, aber wenigstens morast-
freien StraBen fahren wir 750 Kilometer
durch Kamerun, Zum erstenmal auf
unserer Reise trinken wir frische Milch.
Ein Labsal nach all der Wasserschlucke-
rei. Kamerun bleibt uns als eines der
bestorganisierten Lander in Erinnerung.
Beim Grenziibertritt in die Zentralafrika-
nische Republik am 1. September
kénnen sich die Zolliner gar nicht von
unseren Passen trennen. 40 Seiten voller
Stempel - ein Bilderbuch fir Beamte.
Joseps Kupplung macht endgiltig
schlapp. Wir missen uns eine Ldsung
einfallen lassen,

Josep geht aufs Ganze. Er will es riskie-
ren, die restlichen 13000 Kilometer chne
Kupplung zu fahren. Er beschlagt die
Scheiben so, daB der Antrieb fest verbun-
den ist. Mir bleibt die ehrenvolle Aufgabe,
jedesmal die Maschine anzuschieben.
Ansonsten schaltet Josep das Motorrad
jetzt nur noch nach Gehar,

Bei der Anschieberei gibt es jedesmal ein
groBes Hallo. Immer sind begeisterte
freiwillige Helfer zur Stelle, die unbe-
dingt auch meine Maschine anschieben
méchten. Sie konnen einfach nicht
begreifen, dali eine Maschine kaputt und
eine in Ordnung ist. Sie glauben offen-
sichtlich, dal Motorrader immer durch
Anschieben gestartet werden. Auf die
Dauer wird die standige Erkldrerei listig. _
Fir Zaire hatten wir in Spanien kein
Visum erhalten. Und die Zeichen stehen
auch hier schlecht. Trotzdem versuchen
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wir unser Gliock. Wir lassen uns von
Bangui aus an Bord eines zerbrechlichen
Kanus iber den GrenzfluB Oubangul
ubersetzen, Zollbeamte erwarten uns.
Man schickt uns zurtck. Nichts zu
machen. Der Fahrmann muB das gewult
haben. Er berechnete von vornherein den
Preis fir die Hin- und Rickfahrt.

In Bangui beantragen wir nun ein Visum
fiir den Sudan. Kaum daB wir es in der
Hand haben, gehen Gerichte von einem
Staatsstreich in  der sudanesischen
Hauptstadt um. Wir machen, daB wir
fortkommen, ehe man es sich anders
Uberlegt. Einer Sidamerikanerin, die
nach uns kommt, verweigert man bereits
die Einreise.

Bangui scheint ein schwieriges Pflaster
zu sein. Man kommt einfach nicht unge-
schoren davon. Als wir aus der Stadt
fahren, stoppt mich ein Polizist. Ich wére
in der falschen Richtung gefahren. Und
das auf einer riesig breiten SandstraBe
ohne jegliches Verkehrszeichen. Erfolg
der Aktion: Eine Stunde Knast und 40
Mark GeldbuBe.

Auf dem Weg in den Sudan treffen wir auf
die schlechtesten Strafen Afrikas.
Steine, Wasser und Schlamm. Briicken
aus Baumstammen lassen uns das Blut in
den Adern erstarren. Schreckliche Ort-
schaften. Ziegen blockieren die Weqge,
ebenso Schweine, Esel und Hihner, Wir
fahren Slalom. Nur kein Tier anfahren.
Wir wollen nicht auf offener StraBe ge-
lyncht werden.

Wir befinden uns in einem standigen Zu-
stand der Erschipfung und stirzen oft.
Vielfach kénnen wir das Motorrad ohne
die Hilfe des anderen nicht mehr aufrich-
ten. Wir sind so fertig, so jenseits jeg-
licher Selbstkontrolle, daB uns bei jedem
Sturz Tranen der Wut in die Augen schie-
Ben. Das einzige, was uns abends wieder
ein bifichen aufrichtet, ist die verblif-
fende Gastfreundschaft der Eingebore-
nen. Sie bieten uns ihre Hitten zum
Schlafen an und laden uns zum Essen
ein. Es gibt Mais, Erdniisse, Bananen,
Mandarinen, tropische Ananasfrichte,
Affen-, Ziegen- und Elefantenfleisch.
Haufig schlafen wir mitten beim Essen
ein. Wir sind einfach zu miide.

Zur MNlustration, was wir auf dieser
Strecke durchmachen, zwei Tageseintra-
gungen aus unserem Mechanikbuch. 6.
September: Platter vorn, Ketten spannen,
Kugellager im Vorderrad auswechseln,
Auspuffrohr geht ab, Platter hinten,
Gasgriff ausbessern. 7. September: Drei
Platte, Ziindkerzen reinigen, Nabe aus-
wechseln, HKetten spannen, Bremse
nachstellen. Und so weiter.

Aber wir kommen voran. Die Strecke
Bangassou-Tambura schaffen wir in sie-
ben Tagen. 600 Kilometer. Und das jeden
Tag von Sonnenauf- bis Sonnenunter-
gang. Daf uns auch Idi Amins Leute die
Einreise nach Uganda verweigern wiir-
den, hatten wir schon vermutet. Das kann
uns nicht mehr erschittern. Wir nehmen
den Umweg lber Kenia.

Endlich. Am 5. Oktober sind wir in Nai-
robi. Das Schlimmste ist berstanden. 57
Tage haben wir bis hierher gebraucht.
12000 Kilometer haben wir zuriickgelegt.
Es kommt uns wie ein Wunder vor, daB

wir noch leben. Aber da wir noch leben,
werden wir auch die letzten 6000 Kilome-
ter schaffen.

Die Ducatis sind Oberholt. Wir haben
neue Naben, neue Ketten ... allerdings
keine neue Kupplung. Dafiir sind unsere
MNerven wieder etwas stabiler. Wir passie-
ren den Kilimandscharo und griBen ihn
wie einen alten Bekannten. Die Fahrt
durch die Walder und Steppen Tansanias
verlauft parallel zur Eisenbahnlinie, die
von 60000 Chinesen aus Maos Reich er-
baut wurde und kurz vor der Einweihung
steht. Der Solidarisierungsprozel der
Lander der Dritten Welt trdgt erstaun-
liche Friichte.

Kurz vor der Grenze nach Sambia wird
unser letzter Fotoapparat gestohlen. Alle
Erinnerungen werden jetzt nur noch von
einem 16-mm-Film festgehalten, den wir
nach und nach abdrehen. Bevorzugte
Darsteller sind nun die Elefanten und
MNashdrner aus den Nationalparks
Sambias.

Die Beziehungen zwischen Sambia und
Rhodesien sind gleich null. Die Grenze
ist geschlossen, eine Durchreise unmég-
lich. Also weichen wir nach Botswana
aus. Am 10. Oktober Ubernachten wir
dort in dem Hotel eines Wildparks. Im
zwei Kilometer enfernten Chobelodge —
ginem winzigen Negerkral — heiraten Eli-
zabeth Taylor und Richard Burton zum
zweitenmal. Einziger Zeuge - ein
Nilpferdjunges.

Aber wie das immer so ist — des einen,
wenn auch nur kurzes Glick ist des
anderen Ungliick. Uns beutelt es noch
zweimal. Die Ducati, die wir ohne Kupp-
lung fahren, gibt ihren Geist endgiiltig
auf. Was bleibt mir anderes lbrig, als an
der Vordergabel ein Seil zu befestigen
und Josep die letzten 2200 Kilometer bis
Kapstadt zu schleppen. Nicht gerade ein
Vergnigen. Trotz der guten Strafen.

Das zweite Debakel trifft uns harter. Wir
sind total pleite. Und in der sidafrikani-
schen Hauptstadt Pretoria erfahren wir
auf der Bank, daB die Internationale Mo-
torschutz AG, unser spanischer Sponsaor,
nicht mehr existiert. Die weltweite Rezes-
sion hat unserem Geldgeber den Garaus
gemacht. Zum Glick lernen wir ein paar
spanische Geistliche kennen, die uns mit
sidafrikanischen Rands fir die
Weiterreise und fiir Riickflugkarten aus-
helfen kénnen. Wir (berschlagen die
Gesamtkosten unserer Fahrt. Es werden
etwa 14500 Mark sein.

Am 23. Oktober schlieBlich ist es soweit.
Wovon wir traumten, was wir planten und
was wir in Angriff nahmen, ist Wirklich-
keit geworden: Nach 75 Tagen und 18000
Kilometern ziehen wir in Kapstadt ein. Ich
vorneweqg, zwei Meter hinter mir Josep
am Schleppseil. Die Schwarzen winken
uns zu, die Weifen wenden sich indi-
gniert ab. Wir sind wohl zu dreckig. Keine
Zierde fir die weiBe Rasse.

DaB weder die einen noch die anderen
wissen, wer wir sind, wo wir herkommen
und was wir durchgemacht haben, kann
uns egal sein. Wir haben zum erstenmal
Afrika von MNord nach Sid mit dem
Motorrad durchquert und sind angekom-
men. Das genigt uns. Und das soll

uns erst mal einer nachmachen.



